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摘要 

道路交通事故一旦發生攸關民眾刑事、民事與行政等各項重大權益甚鉅，是

以，警察同仁處理時本應俱備交通專業素養、細心蒐證、以及秉持公正公平之立

場。進一步對於道路交通事故發生的原因探究，是所有當事人所關注者，肇事原

因分析攸關幾項重大因素，包括：當事人的駕駛行為、現行的法令規範、現場的

交通管制設施等。為能達成上述的目的，交通事故現場勘察與蒐證甚為重要，包

括：對人、車、物、痕、跡證、道路交通設施、筆錄製作、監視錄影畫面與行車

紀錄器之各項蒐證工作，以充分了解肇事各方當事人的駕駛行為，及其相關可能

的影響因素。本文主要以個案分析方式來探討相同類型的道路交通事故，俾提供

教學及鑑定實務機關分析交通事故之重要參考依據，期能維護民眾之重大權益。 

關鍵詞：事故現場勘察蒐證、監視錄影、行車紀錄器、肇事原因 

一、前言 

道路交通事故處理的目的，在於忠實記錄事故發生的現場實況，藉以了

解事故如何發生，進一步研判事故發生的原因，惟事故發生的原因往往並非

單純，所以，應藉由現場處理人員的勘察、測量、繪圖、攝影、筆錄製作等

各項工作以達成上述目的 2。拜科技的日益發展創新，監視器與行車紀錄器

的普及，已成為研判交通事故發生原因所要蒐證的重要元素。因為，透過錄

影監視器或行車紀錄器所錄下的畫面，通常能很清楚的了解各造當事人的駕

駛行為、當時的交通車流狀況、各種道路交通設施、以及相關的可能影響因

素。對於事故發生原因研判工作會有很大助益。本文所探討的事故案件原因，

主要透過現場圖、照片及行車紀錄器等予以檢視、分析各項跡證，以釐清事

故案件如何發生、為何發生，進一步確定肇事原因，以達到勿枉勿縱最終目

的。 

二、交通事故案例 1 

2.1案由 

1
臺灣警察專科學校學科教官、中央警察大學犯罪學博士 

2
蘇志強.(2010).交通事故偵查理論與實務，自版。 

 陳高村.(1997).道路交通事故處理與鑑定，自版。 
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本案發生於 104 年 12 月某日晚間，肇事地點位於某縣市德一路與仁愛路

口。自小客行經德一路，至事故路口時要左轉，不慎與對向直行機車發生碰

撞 3。黃姓自小客駕駛表示：來到事故路口時，號誌為綠燈，當時我有打左

方向燈，準備左轉仁愛路，左轉前我有看到對向有車，對向來車與我車的距

離我判斷不出來，但我確定這個距離我可以左轉過去，所以我就開始左轉，

左轉之後我感覺我車右前車門有碰撞聲，時速 20~30k。第二位機車駕駛死

亡。 

2.2交通事故現場概況分析 

(一)交通事故拍攝照片分析：圖 1-1 顯示為駕駛雙方車輛最後終止位置。紅

色箭頭所指為 A 車自小客位置，黃色箭頭所指為 B 車機車倒地位置。 

(二)現場圖分析：圖 1-5 顯示為此次案件的現場圖。以綠線圈繪為 B 車行駛

方向；紅箭頭為 A 車左轉行向；黃色箭頭為 B 車倒地所留下的刮地痕跡。 

2.3案件一爭點 

依據道安規則第 102 條第 7 款：轉彎車應讓直行車先行。本案例中 A 車

自小客車左轉時是否有遵守上述法令已盡應讓對向 B 車直行機車先行之義

務？ 

2.4行車紀錄器畫面分析 

(一)自小客車於號誌路口前視界狀況：圖 1-7~圖 1-10 顯示出：自小客車一路

直行於內側車道，逐漸接近肇事路口，駕駛人於停止線前已能看見對向

有直行車輛，且對向直行車輛有開啟頭燈，如紅線所圈繪者。 

(二)自小客車越過停止線左轉之狀況：圖 1-10 顯示出：自小客車駕駛人剛通

過停止線即開始左轉之情形；圖 1-11 顯示出：自小客車駕駛人明顯進行

左轉之動作，此時對向直行機車已進入路口；圖 1-11 顯示：B 車直行機

車對於左轉的自小客車採取了一個緊急煞車動作，此時車身有偏斜的情

形。 

(三)機車倒地滑行之狀況：圖 1-11~圖 1-12 顯示：B 車直行機車因為採取緊

急煞車動作，車身持續偏斜而自摔的情形。 

 

圖 1-1  A車、B車最後終止的位置    
 

圖 1-7 紀錄器 43.55：清晰可見 B 車 

3
為遵守個資法規定，案例中的資料包括詳細日期及當事人資料，無法全部呈現。 
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圖 1-2  A車右側的車損狀況 

 
圖 1-8 A 車紀錄器 43.56：A 車開始左轉 

 

圖 1-3  B車右側的車損狀 

 

圖 1-9 A 車紀錄器 43.57：A 車開始左轉 

 

圖 1-4  B車機車的車頭狀況 

 

圖 1-10 A 車紀錄器 43.58：A車明顯進行左轉 

 
圖 1-5  案件一道路交通事故現場圖 

 
圖 1-11 紀錄器 43.59：B緊急煞車車身偏斜 

 
圖 1-6 紀錄器 43.55：清晰可見 B 車 

 
圖 1-12 A 車行車紀錄器 43.59：B 車自摔 

2.5駕駛行為與法律分析 

    依據道安規則第 102 條第 7 款：轉彎車應讓直行車先行 4。透過 A 車行

車紀錄器的影像分析：43.52~43.54 前景顯示，本案例中左轉的 A 車自小客車

直行時已能看見對向有開啟大燈的車輛。當時行車號誌為圓形綠燈，故自小

客車依當時號誌指示是可以進行左轉的動作，惟其左轉時是否有盡轉彎車應

讓直行車先行之義務?  

    圖 1-6 自小客車行車紀錄器 43.55 顯示，自小客車當時尚在停止線前約

4http://law.moj.gov.tw/，全國法規資料庫。交通部公路總局監理服務網：

https://www.mvdis.gov.tw 
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20 公尺，對向的機車清晰可見。圖 1-7 自小客車行車紀錄器 43.56 顯示，自

小客車當時尚在停止線前約 10 公尺，對向的機車同時已接近路口。圖 1-8 自

小客車行車紀錄器 43.56 顯示，自小客車駕駛人剛通過停止線即開始左轉之

情形；圖 1-9 自小客車行車紀錄器 43.58 顯示，自小客車駕駛人明顯進行左

轉之動作，此時對向直行機車已進入路口；圖 1-10 自小客車行車紀錄器 43.58
顯示，B 車直行機車對於左轉的自小客車採取了一個緊急煞車動作，此時車

身有偏斜的情形。圖 1-12 自小客車行車紀錄器 43.59 顯示，B 車直行機車因

為採取緊急煞車動作，車身持續嚴重偏斜而自摔的情形。 

本案 A 車自小客車駕駛雖然有開啟方向燈，惟依法方向燈並不代表路權

的優先，僅是告知其他用路人當事人要進行的轉彎動作。A 車自小客車駕駛

於行車紀錄器顯示的時間 43.55 時，即已看見對向有來車。A 車自小客車駕

駛於行車紀錄器顯示的時間 43.57 時，剛通過停止線即直接左轉，完全沒有

停等的動作，而是一個連續的動作；對於 A 車直接左轉的動作，B 車直行機

車於 43.58 時，採取了緊急煞車動作回應措施，因此，車身有偏斜的情形，

如圖 1-11。B 車直行機車於 43.59 時，車身持續嚴重偏斜並自摔，如圖 1-11~
圖 1-12。 

    駕駛人從真正察覺危險，而告訴自己應採取何種必要的閃避行動，而閃

避行為產生所需要的反應時間，一般可採取 0.75 秒來滿足現場偵查需要 5。

本案件，自小客車行車紀錄器 43.58 顯示，自小客車駕駛人明顯進行左轉之

動作，此時對向直行機車已進入路口；同時，B 車直行機車對於自小客車的

左轉動作採取了一個緊急煞車動作，此時車身有偏斜的情形。自小客車行車

紀錄器 43.59 顯示，B 車直行機車因為採取緊急煞車動作，車身持續嚴重偏

斜而自摔的情形。 

    所以，本案件的機車駕駛人無足夠的反應時間因應對向 A 車自小客車的

左轉動作，因此，機車駕駛人確實有不及反應之處，故 A 車自小客車駕駛人

有未盡轉彎車應讓直行車先行之義務，為本件車禍之肇事原因。 

三、交通事故案例二 

3.1案由 

本案發生於 105年 11月某日下午，肇事地點位於某縣市忠孝路。自小客

車，沿忠孝路行駛欲左轉忠孝路 80 巷時，與對向直行的機車發生碰撞 6。自

小客駕駛表示：我沿忠孝路東，欲左轉忠孝路 80巷時，有一輛大貨車已停下，

我就往前開，對方就撞上我，發現危險時距離約 10公尺。撞擊位置為右前車

門，時速約 5 公里，現場已移動。第二位機車駕駛表示：我沿忠孝路西往東

方向，在忠孝路 80巷口時，我都騎很慢，在該路口突然左側有一台自小客車

橫越路口往 80巷內方向，我閃避不及，煞車也來不及，撞擊部位為前車頭。 

5
蘇志強.(2010).交通事故偵查理論與實務，自版。 

6
為遵守個資法規定，案例中的資料包括詳細日期及當事人資料，無法全部呈現。 
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3.2交通事故現場概況分析 

(一)交通事故拍攝照片分析：圖 2-1以紅線圈繪為 B車車頭車損狀況。圖 2-2

以紅線圈繪為 A車左側車身車損狀況。 

(二)現場圖分析：圖 2-3顯示為此次案件現場圖。以紅色箭頭為自小客車左

轉方向，紅線圈繪 A車的自述行向；黃箭頭為機車直行方向。 

 
圖 2-1  B車機車車損狀況 1 

 

圖 2-4 監視錄影 52.24：A車開始左轉 

 
 
 
 
 

 
圖 2-2  A車自小客車車損狀況 

 
 
 
 
 

 
圖 2-5 監視錄影 52.26：雙方碰撞前 

 

圖 2-3  案件二道路交通事故現場圖 

 

圖 2-6  監視錄影 52.26：雙方碰撞 

3.3案件二爭點 

    依道安規則第 102條第 7款：轉彎車應讓直行車先行。本案例中 A車自

小客車左轉時是否有遵守上述法令已盡應讓對向直行的 B車機車先行義務？ 

3.4監視器畫面分析 

(一)自小客車進入路口的狀況：圖 2-4 顯示出：紅色箭頭所指為 A 車進入黃

網線開始左轉的狀況。同時，其對向有一聯結車以綠色箭頭所指亦接近

中。 

(二)自小客車於路口左轉狀況：圖 2-5 顯示綠色箭頭所指聯結車暫停於黃網

線前方。紅色箭頭所指為 A車持續左轉；黃色箭頭所指 B車出現路口。  

(三)自小客車於路口持續左轉的狀況：圖 2-6 顯示，紅色箭頭所指 A 車自小

客持續左轉中。 

(四)雙方碰撞前的狀況 

(五)雙方碰撞的狀況：圖 2-6顯示，A車與 B車直行碰撞的狀況。 
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3.5駕駛行為與法律分析 

    依據道安規則第 102 條第 7 款：轉彎車應讓直行車先行 7。透過監視錄

影畫面的影像分析：52.20~52.21 顯示，A 車已進入黃網線，同時，其對向有

一聯結車亦逐漸接近黃網線；52.22 顯示，聯結車已暫停於黃網線路口前方，

此時，A 車準備左轉；52.23 顯示，A 車開始左轉；圖 2-4監視畫面 52.24 顯

示，A 車自小客車持續左轉中。惟直行的 B 車機車尚未出現，由於聯結車暫

停於內側車道，此時雙方均無法看見對方。圖 2-5 監視畫面 52.25 顯示，B

車直行機車出現接近路口。雖然彼此已能看見對方，但距離僅約 10餘公尺，

且逐漸縮短 10公尺內；圖 2-6監視畫面 52.26 顯示，雙方碰撞前的一刻及雙

方碰撞。 

駕駛人從真正察覺危險，而告訴自己應採取何種必要的閃避行動，而閃

避行為產生所需要的反應時間，一般可採取 0.75 秒來滿足現場偵查需要 8。

本案 A 車自小客車駕駛雖然有開啟方向燈，但由於聯結車暫停於內側車道，

造成雙方視線的障礙，均無法看見對方。監視錄影 52.25 顯示：B 車機車出

現，自小客車駕駛人持續左轉，此時，彼此能看見對方；監視錄影 52.26 顯

示：雙方碰撞。 

所以，本案件的機車駕駛人無足夠的反應時間因應對向 A 車自小客車的

左轉動作，因此，機車駕駛人確實有不及反應之處，故 A 車自小客車駕駛人

有未盡轉彎車應讓直行車先行之義務，為本件車禍之肇事原因。 

四、交通事故案例三 

4.1案由 

本案發生於 10 5 年 10 月某日下午，肇事地點位於某縣市正德路。機車

駕駛，沿正德路由西往東行駛，行經肇事地點時，與左轉的機車發生碰撞 9。

王姓機車駕駛表示：肇事前，我車停等在正德路 50 巷口對面水溝蓋上，大概

等了 3~4 分鐘，對方從對面斜衝過來，發生碰撞，我 50~60 公尺前就發現對

方。撞擊部位為前輪，車輛沒有移動。行車速度 0 公里。第二位陳姓機車駕

駛表示：肇事前，我沿正德路行駛，至肇事地點，對方橫停放在道路，我閃

避不及。發現危險時約 1 台車距離，撞擊部位為前輪，行車速度自述 40~50k。 

4.2交通事故現場概況分析 

(一)交通事故拍攝照片分析：圖 3-1 顯示為雙方最終倒地與散落物的位置，

紅箭頭為 A 車、黃箭頭為 B 車；圖 3-2 顯示為左轉 A 車的載物狀況，如

7http://law.moj.gov.tw/，全國法規資料庫。 
8
蘇志強.(2010).交通事故偵查理論與實務，自版。 

9
為遵守個資法規定，案例中的資料包括詳細日期及當事人資料，無法全部呈現。 
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紅線所圈繪者。 

(二)現場圖分析：圖 3-3 顯示為此次案件現場圖。紅箭頭為 A 車左轉方向，

如紅線所圈繪者警方註明 B 車行車紀錄器所顯示 A 車的行向；以綠線圈

繪者警方註明 B 車行車紀錄器所顯示 B 車的行向；黃箭頭為 A 車最後停

止位置；粉紅色箭頭所指為 B 車最後倒地停止位置。 

4.3案件三爭點 

    依據道安規則第 102條第 7款：轉彎車應讓直行車先行。依據同法第 91

條第 2 款：左轉彎時，應先顯示車輛前後之左邊方向燈光，或由駕駛人表示

左臂平伸，手掌向下之手勢。復依據同法第 102 條第 5 款：左轉彎時，應距

交岔路口 30公尺前顯示方向燈或手勢，換入內側車道或左轉車道…。 

    本案例中左轉 A 車是否有遵守上述法令已盡應讓同向直行 B 車先行義務？

本案例中 A車左轉時是否有遵守上述相關法令於 30M前開啟方向燈？ 

4.4行車紀錄器畫面分析 

(一)B車機車直行前方狀況：圖 3-7顯示出：B車機車直行時的前方狀況。 

(二)B車機車直行前方狀況與 A 車機車 

 

圖 3-1 紅色箭頭 A車與黃色箭頭 B車最終位置近景 

  

 

 

 
 

 
圖 3-4   B 車行車紀錄器 54.35：A 車機車橫於前方 

 

圖 3-2  A車載物狀況 

 

 

圖 3-5  B 車行車紀錄器 54.36：即將碰撞 

 

圖 3-3  案件三道路交通事故現場圖 

 

 

圖 3-6  B 車行車紀錄器 54.36：碰撞前霎那 

(三)碰撞前狀況：圖 3-11：雙方即將碰撞，A車機車並未開啟方向燈。 

4.5駕駛行為與法律分析 
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依道安規則第 102 條第 7 款：轉彎車應讓直行車先行 10。透過 B 車行車

紀錄器影像分析：圖 3-4B 車紀錄器 54.35 顯示，A 車橫於道路的中間；圖 3-5B
車紀錄器 54.36 顯示，雙方即將碰撞，A 車並未開啟方向燈。另依據圖 3-4
顯示，A 車腳踏板因載有重物，因此，左轉過程非常緩慢。 

駕駛人從真正察覺危險，而告訴自己應採取何種必要的閃避行動，而閃

避行為產生所需要的反應時間，一般可採取 0.75 秒來滿足現場偵查需要 11。

本案 A 車機車駕駛並未開啟方向燈，行車紀錄器 54.35 顯示，A 車橫於道路

的中間；行車紀錄器 54.36 顯示：雙方碰撞剎那。本案件的 A 車駕駛並未依

道安規則第 91條第 2款：左轉彎時，應先顯示車輛前後左邊方向燈光；及同

法第 102條第 5款：左轉彎時應距交岔路口 30M前顯示方向燈或手勢…。 

綜合上述分析，本案件的機車駕駛人無足夠的反應時間因應 A 車機車的

左轉動作，因此，機車駕駛人確實有不及反應之處，故 A 車機車駕駛人有未

盡轉彎車應讓直行車先行之義務，為本件車禍之肇事原因。 

本案例中的 A 車除轉彎車未讓直行車外，A 車係由道路的右側路邊準備

左轉到對向，亦涉及路邊起駛的路權規定，依據道安規則第 89 條第 7 款：起

駛前應顯示方向燈，注意前後左右有無障礙或車輛行人，並應讓行進中之車

輛行人優先通行。     

伍、交通事故案例四 

5.1案由 

本案發生於 105 年 12 月某日下午，肇事地點位於某縣市興德路與中山路

口。機車駕駛沿興德路由南往北直行，行至中山路口時，與右前方欲左轉中

山路的自小客車發生碰撞 12。自小客車駕駛表示：我沿興德路直行至中山路

口時，我欲左轉中山路，我有打方向燈，緩慢煞車等對向車輛通過，當我要

左轉時，機車從後方直行而來撞擊我左前葉子板。時速約 15K。機車駕駛表

示：我沿興德路直行，行至中山路口時，我看見前方同向自小客車準備左轉，

我以為對方會停下查看，於是我從左方超車，對方剛好也左轉，便發生碰撞。

發現危險時距離約 10 公尺，撞擊部位為前車頭。自述時速約 60K。 

5.2交通事故現場概況分析 

(一)交通事故拍攝照片分析：圖 4-1：肇事後雙方最終位置與散落物，紅線

圈為機車安全帽；圖 4-2：A 車左前方車損狀況；圖 4-3：A 車的車頭車

損狀況，如紅線圈繪者；圖 4-4：B 車機車最後終止倒地與路旁電桿接觸

的狀況。 

10http://law.moj.gov.tw/，全國法規資料庫。 
11
蘇志強.(2010).交通事故偵查理論與實務，自版。 

12
為遵守個資法規定，案例中的資料包括詳細日期及當事人資料，無法全部呈現。 

                                                      

- 290 -

http://law.moj.gov.tw/


(二)現場圖分析：圖 4-5 為此次案件現場圖。以紅色箭頭為 A 車左轉方向，

粉紅箭頭為 A車最後停止位置。以綠色箭頭所指示者為 B車直行方向。 

 
 
 
 
 

 
圖 4-1  雙方倒地最終位置與散落物 

 
 
 
 

 
圖 4-6 紀錄器 29.38：A 車剛開啟方向燈 

 
圖 4-2   A 車自小客車左前方車損狀況 

 
圖 4-7  機車紀錄器 29.38：A車開始左轉 

 

 
 
 
 

 
圖 4-3  A車自小客車的車頭車損狀況 

 

圖 4-8  機車行車器 29.39：A車持續左轉 

 

 
 
 

 
 
圖 4-4  B車機車最後終止倒地的狀況 

 
 
 
 
 

 
圖 4-9  行車紀錄器 29.39：雙方碰撞前 

 

圖 4-5  案件四道路交通事故現場圖 

 
 
 
 
 
 

 
圖 4-10 機車行車紀錄器 29.39：雙方碰撞 

5.3案件四爭點 

依據道安規則第 102 條第 7 款：轉彎車應讓直行車先行。復依據同法第

102條第 5款：左轉彎時，應距交岔路口 30公尺前顯示方向燈或手勢，換入

內側車道或左轉車道…。 

本案例中左轉的 A 車自小客車是否有遵守上述法令已盡應讓同向 B 車直

行機車先行之義務？本案例中之 A 車左轉時是否有遵守上述相關法令於 30

公尺前開啟方向燈？ 
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5.4行車紀錄器畫面分析 

(一)B 車的視界狀況：圖 4-6顯示：A車剛打方向燈。 

(二)A 車左轉狀況：圖 4-7顯示：A車剛剛起步要左轉。圖 4-8顯示：A車持

續進行左轉。B車駕駛人因看見自小客車的左轉動作，而緊急採取煞車動

作，導致機車車身傾斜。圖 4-9顯示：雙方碰撞前的狀況。 

(三)發生碰撞之狀況 

5.5駕駛行為與法律分析 

    依據道安規則第 102條第 7款：轉彎車應讓直行車先行 13。透過 B 車行

車紀錄器的影像分析：圖 4-8~圖 4-9行車紀錄器 29.35~29.36顯示，本案例

中的 A車自小客車位於道路的右側且煞車燈亮起；圖 4-10行車紀錄器 29.37

顯示，A 車自小客車煞車燈熄滅；圖 4-11 行車紀錄器 29.38 顯示，A 車自小

客車剛開啟方向燈；圖 4-12   行車紀錄器 29.38顯示，A車自小客車開始明

顯的左轉；圖 4-13 行車紀錄器 29.39：A 車自小客車持續左轉；圖 4-14~圖

4-15行車紀錄器 29.39：雙方最後的碰撞情形。 

    文中前已說明駕駛人從真正察覺危險，而告訴自己應採取何種必要的閃

避行動，而閃避行為產生所需要的反應時間，一般可採取 0.75秒來滿足現場

偵查需要 14。本案件的行車紀錄器 29.38 顯示，A 車自小客車開始明顯的左

轉；行車紀錄器 29.39：雙方發生碰撞。A 車駕駛並未依據道安規則第 102

條第 5款：左轉彎時，應距交岔路口 30公尺前顯示方向燈或手勢…。 

    綜合以上分析，本案件的機車駕駛人無足夠的反應時間因應 A 車自小客

車的左轉動作，因此，機車駕駛人確實有不及反應之處，故 A 車自小客車駕

駛人有未盡轉彎車應讓直行車先行之義務，為本件車禍之肇事原因。 

    本案例中的 A 車除轉彎車未讓直行車外，A 車係由道路的右側路邊準備

左轉，亦涉及路邊起駛路權規定，依據道安規則第 89條第 7款：起駛前應顯

示方向燈，注意前後左右有無障礙或車輛行人，並應讓行進中之車輛行人優

先通行。 

陸、交通事故案例五 

6.1案由 

本案發生於 105 年 12 月某日下午，肇事地點位於某縣市民生路。機車駕

駛行經民生路，至事故地點，要進行左轉，不慎與同向後方直行機車發生碰

13http://law.moj.gov.tw/，全國法規資料庫。 
14
蘇志強.(2010).交通事故偵查理論與實務，自版。 
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撞 15。林姓駕駛表示：我行經民生路，來到事故地點時，正要去事故地點處

的店家，我印象中有觀看左側後視鏡，看到後方有一黑點往我這邊過來，這

黑點可能是對方機車，接著我就不醒人事。我有開啟方向燈，但可以說是開

啟同時就發生碰撞。我是靜止狀態，是對方來撞我。萬姓駕駛表示：我行經

民生路，快至事故地點處，約 4~5 台機車距離，看見路中有一機車行駛，約

呈現靜止狀態，該車沒亮方向燈，等接近對方時來不及煞車，碰撞部位是車

頭。 

6.2交通事故現場概況分析 

(一)交通事故拍攝照片分析：圖 5-1 為雙方倒地與散落物位置，紅色箭頭為 A
車、黃色箭頭為 B 車，綠線圈為散落物；圖 5-2 為 A 車後方車牌車損狀

況；圖 5-3 為 A 車右側車損狀況。圖 5-5 顯示為 B 車機車車頭車損狀況。    

(二)現場圖分析：圖 5-4 為此次案件現場圖。紅色箭頭為 A 車左轉方向，粉

紅色箭頭為 A 車最終倒地的位置。以綠色線圈所指示者為 B 車直行方

向。 

 

圖 5-1 A車與 B車倒地散落物橫向近景 

 

 
 
 

 
 

圖 5-6  自小客行車紀錄器 57.07：A車亮起煞車燈 

 

圖 5-2  A車機車後方車牌車損狀況 

 

 
 
 
 

 
圖 5-7  自小客紀錄器 57.08：A車機車開始左轉 

 

圖 5-3  B車機車右側車損狀況 

 

 

 

 

 

圖 5-9  自小客車行車紀錄器 57.08：B車機車出現 

 

圖 5-4  案件五道路交通事故現場圖 

 

圖 5-9  自小客車行車紀錄器 57.09：雙方即將碰撞 

15
 為遵守個資法規定，案例中的資料包括詳細日期及當事人資料，無法全部呈現。 
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圖 5-5  自小客紀錄器 57.06：A車機車亮起煞車燈 
 

圖 5-10  自小客車行車紀錄器 57.09：碰撞霎那 

6.3案件五爭點 

依據道安規則第 102條第 7款：轉彎車應讓直行車先行。依據同法第 91

條第 2 款：左轉彎時，應先顯示車輛前後之左邊方向燈光，或由駕駛人表示

左臂平伸，手掌向下之手勢。復依據同法第 102 條第 5 款：左轉彎時，應距

交岔路口 30公尺前顯示方向燈或手勢，換入內側車道或左轉車道…。 

本案例中之 A 車左轉時是否有遵守上述法令已盡應讓同向 B 車直行機車

先行之義務？本案例中之A車左轉時是否有遵守上述相關法令於30公尺前依

規定開啟方向燈？ 

6.4行車紀錄器畫面分析 

(一) A 車機車直行行駛的狀況：圖 5-8~圖 5-10 顯示出：A 車機車直行行駛的

狀況，駕駛人踩煞車，煞車燈亮起。 

(二) A 車機車左轉的狀況：圖 5-11~圖 5-13 顯示出：A 車機車左轉時的狀況，

駕駛人並未開啟方向燈。 

(三) 肇事發生之狀況：圖 5-14 顯示出：雙方剛發生碰撞。  

6.5駕駛行為與法律分析 

依據道安規則第 102 條第 7 款：轉彎車應讓直行車先行 16。透過 B 車行

車紀錄器的影像分析：圖 5-8~圖 5-10 自小客車行車紀錄器 57.06~57.07 顯

示：A 車機車亮起煞車燈；圖 5-11 自小客車行車紀錄器 57.08 顯示：A 車機

車開始左轉；圖 5-12自小客車行車紀錄器 57.08顯示：B車機車出現；圖 5-13~

圖 5-14自小客車行車紀錄器 57.09顯示：雙方發生碰撞的情形。 

駕駛人從真正察覺危險，而告訴自己應採取何種必要的閃避行動，而閃

避行為產生所需要的反應時間，一般可採取 0.75 秒來滿足現場偵查需要 17。

本案行車紀錄器 57.08 顯示，A車機車駕駛開始左轉且並未開啟方向燈；行車

紀錄器 57.09 顯示：雙方碰撞剎那。換言之，A 車駕駛並未依據道安規則第

91條第 2款：左轉彎時，應先顯示車輛前後之左邊方向燈光…；及同法第 102

條第 5款：左轉彎時，應距交岔路口 30公尺前顯示方向燈或手勢。 

16http://law.moj.gov.tw/，全國法規資料庫。 
17
蘇志強.(2010).交通事故偵查理論與實務，自版。 
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綜合上述分析，本案件 B 車機車駕駛人無足夠的反應時間因應 A 車機車

的驟然左轉動作，因此，B 車機車駕駛人確實有不及反應之處，故 A 車機車

駕駛人有未盡轉彎車應讓直行車先行之義務，為本件車禍之肇事原因。 

七、交通事故案例六 

7.1案由 

本案發生於 106 年 1 月某日上午，肇事地點位於某縣市民權路與仁愛路

口。一位機車駕駛，行經民權路，至事故路口時，要進行左轉，不慎與後方

同向直行的機車發生碰撞 18。李姓機車駕駛表示：我行經民權路，來到事故

地點時，欲左轉仁愛路方向巷子，我沒打方向燈，與對方左後方直行機車發

生碰撞，撞擊部位是機車左把手。自述時速 10公里。方姓機車駕駛表示：我

行經民權路，行至事故地點，與右前方欲左轉之機車發生碰撞，對方突然左

轉，反應不及。撞擊部位為右前車頭。自述時速 20~30 公里。對方沒打方向

燈。 

7.2交通事故現場概況分析 

(一)交通事故拍攝照片分析：圖 6-1為 B車車頭與右側的車損狀況。 

 
 
 
 
 

 
圖 6-1  B車機車的車頭車損狀況 

 
 
 
 

 
圖 6-4 監視錄影 00.09：雙方相對位置 

 
 
 
 
 

 
圖 6-2  B車機車的右側車損狀況 

 
 
 
 

 
圖 6-5   監視錄影 00.10：A 車準備左轉 

 
圖 6-3  案件六道路交通事故現場圖 

 
圖 6-6  監視錄影 00.11：雙方碰撞 

(二)現場圖分析：圖 6-3 為此次案件現場圖。以紅色箭頭所指示者為 A 車機

車行駛左轉的方向。以黃色箭頭所指示者為 B車機車直行的方向。 

18
為遵守個資法規定，案例中的資料包括詳細日期及當事人資料，無法全部呈現。 
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7.3案件六爭點 

依據道安規則第 102條第 7款：轉彎車應讓直行車先行。依據同法第 91

條第 2 款：左轉彎時，應先顯示車輛前後之左邊方向燈光，或由駕駛人表示

左臂平伸，手掌向下之手勢。復依據同法第 102 條第 5 款：左轉彎時，應距

交岔路口 30公尺前顯示方向燈或手勢，換入內側車道或左轉車道…。 

本案例中之 A 車左轉時是否有遵守上述法令已盡應讓同向直行的 B 車先

行之義務？本案例中之A車左轉時是否有遵守上述相關法令於30公尺前開啟

方向燈？ 

7.4監視器畫面分析 

(一)肇事前雙方駕駛行為：圖 6-4 顯示：紅色箭頭所指為 A 車機車，行向為

直行，黃色箭頭所指為 B 車機車位於左後方，行向為直行。 

(二) A 車機車準備左轉的狀況：圖 6-5 顯示：紅色箭頭所指為 A 車機車開始

左轉，並未開啟方向燈。 

(三)肇事發生的狀況：圖 6-6 顯示出：雙方剛剛發生碰撞。 

7.5駕駛行為與法律分析 

依道安規則第 102 條第 7 款：轉彎車應讓直行車先行 19。透過監視錄影

畫面的影像分析：圖 6-8~6-11 監視畫面 00.07~00.09 顯示，B 車位於 A 車機

車的左後方；圖 6-12 監視錄影 00.10 顯示：A 車機車準備左轉；圖 6-13 監

視錄影 00.10：A車開始左轉；圖 6-14監視錄影 00.11：雙方發生碰撞。 

駕駛人從真正察覺危險，而告訴自己應採取何種必要的閃避行動，而閃

避行為產生所需要的反應時間，一般可採取 0.75 秒來滿足現場偵查需要 20。
本案行車紀錄器 00.10 顯示，A 車機車駕駛開始左轉且並未開啟方向燈；行

車紀錄器 00.11 顯示：雙方碰撞剎那。易言之，A 車駕駛並未依據道安規則

第 91 條第 2 款：左轉彎時，應先顯示車輛前後之左邊方向燈光…；及同法第

102 條第 5 款：左轉彎時，應距交岔路口 30 公尺前顯示方向燈或手勢…。 

綜合上述分析，本案件的 B 車機車駕駛人無足夠的反應時間因應 A 車機

車的驟然左轉動作，因此，B 車機車駕駛人確實有不及反應之處，故 A 車機

車駕駛人有未盡轉彎車應讓直行車先行之義務，為本件車禍之肇事原因。 

八、小結 

19http://law.moj.gov.tw/，全國法規資料庫。交通部公路總局監理服務網：

https://www.mvdis.gov.tw 
20
蘇志強.(2010).交通事故偵查理論與實務，自版。 
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本文所分析探討的 6 個案例皆屬左轉車與直行車的交通事故類型，為能

清楚了解彼此間的相關影響因素，茲以表 1 與表 2 呈現說明。 
表 1  案例一~案例三分析一覽表 

 案例一 案例二 案例三 
事故種類 A1 A3 A2 
事故時間 22：30 14：18 15：43 
道路型態 號誌路口 無號誌三岔路口 無號誌三岔路口 
駕駛

行為 
A 自小客車對向左轉 自小客對向左轉 機車前方同向左轉 
B 機車對向直行 機車對向直行 機車後方同向直行 

監視

影像 
、 
行車

紀錄

器 

畫

面

時

間

分

析 

(行)第 43.57 秒 
自小客車開始左

轉 

(監)第 27.11.7 秒 
水泥車要通過路口 

(監)第 52.21 秒 
自小客車要左轉 

(監)第 54.34 秒機車

從路旁右側準備要

左轉 
第 43.58 秒自小客

車明顯左轉、機車

緊急煞車、機車車

身偏斜 

第 27.16.6 秒 
2 輛小客車正通過、

A 車為第 4 台 

第 52.24 秒 
聯結車停止 

自小客車明顯左轉 

第 54.35 秒 
機車明顯要左轉、機

車未開啟方向燈 

第 43.59 秒 
機車自摔 

第 27.19.2 秒 
A 車要左轉 

第 52.25 秒 
自小客車車頭轉出

超越聯結車 

第 54.36 秒 
雙方碰撞 

第 44.00 秒 
雙方碰撞 

第 27.20.2 秒 
機車自摔 

第.52.26 秒 
雙方碰撞 

 

 第 27.20.8 秒 
雙方碰撞 

  

左

轉 
※左轉完全沒有

停等 
 ※左轉完全沒有停

等 
※左轉過程緩慢 

方向燈 有 有 無 
視線狀況 A 車自小客車前方有水泥車及 2 輛小型車 聯結車暫停機車行

向之內側車道 
視線良好 

法令規範 道安 102-1-7 道安 102-1-7 道安 102-1-7 
鑑定 
意見 

A 
 

轉彎車未讓直行車為主 轉彎車未讓直行車

為主 
轉彎車未依規定顯

示方向燈為次 
B 
 

未注意車前狀況為次 未注意車前狀況為

次 
未注意車前狀況且

超速為主 
本研

究意

見 

A 
 

轉彎未讓直行車為肇事原因 轉彎未讓直行車為

肇事原因 
轉彎未依規定顯示

方向燈、且未讓直行

車，為肇事原因 
B 直行車無肇事原因 直行車無肇事原因 直行車無肇事原因 

表 2  案例四~案例六分析一覽表 
 案例四 案例五 案例六 
事故種類 A2 A2 A2 
事故時間 16：40 14：58 10：54 
道路型態 無號誌三岔路口 路段 無號誌三岔路口 
駕駛

行為 
A 
 

自小客車 
前方同向左轉 

機車 
前方同向左轉 

機車 
前方同向左轉 

B 
 

機車 
後方同向直行 

機車 
後方同向直行 

機車 
後方同向直行 

監視

影像 
、 
行車

紀錄

畫

面

時

間

分

(行車)第 29.35 秒 
自小客車踩煞車燈 

(行車)第 57.06 秒 
機車踩煞車燈 

(監視)第 00.08 秒 
A 機車左前 B 機車右後 

第 29.37 秒 
自小客車放掉煞車燈 

第 57.08 秒 
機車要左轉 

機車未開啟方向燈 

第 00.10 秒 
機車要左轉 

機車未開啟方向燈 
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器 析 第 29.38 秒 
自小客車要左轉 

第 57.09 秒 
雙方碰撞 

第 00.11 秒 
雙方碰撞 

第 29.39 秒  雙方碰撞   
 ※自小客車驟然左轉 ※機車驟然左轉 ※機車驟然左轉 

方向燈 有、臨時開啟 無 無 
視線狀況 視線良好 視線良好 視線良好 
法令規範 道安 102-1-7 道安 102-1-7 道安 102-1-7 
鑑定 
意見 
 

A 
 

驟然左轉未讓直行車為肇

事原因 
左轉車未依規定顯示方向

燈為次 
左轉車未依規定顯示方向

燈為次 
B 
 

直行車無肇事原因 未注意車前狀況為主 超越同向前方同一車道左

轉車時未保安間為主 
本研

究意

見 

A 
 

驟然左轉未讓直行車，為肇

事原因 
轉彎未依規定顯示方向燈

且未讓直行車為肇事原因 
轉彎未依規定顯示方向燈

且未讓直行車為肇事原因 
B 直行車無肇事原因 直行車無肇事原因 直行車無肇事原因 

九、結語 

依據道安規則第 102 條第 7 款：轉彎車應讓直行車先行。惟這樣的類型

車禍層出不窮，爭議不斷。本文所探討的 6 個案例皆為左轉與直行的肇事類

型，為釐清肇事原因，筆者因此探討案例中之左轉車輛駕駛於左轉時是否有

遵守上述法令已盡應讓直行車輛先行之義務？以本文為例，原因探討過程仰

賴現場圖、照片、筆錄、監視錄影及行車記錄器等。因此，人、車、物、痕、

跡證、交通設施以及筆錄製作的蒐證工作非常重要，以充分了解肇事各方當

事人的駕駛行為及其相關可能的影響因素，事後方能順利的進行肇事重建，

還原事故發生的過程，以正確的得到事故的原因分析結果。 
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