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	除上述交叉路口道路幾何與號誌時制時相等資料外，本研究亦進行交叉路口轉向交通量調查、各臨近路口汽、機車停等延滯(Stopped delay)調查、以及車道飽和流率調查；且透過轉向交通量資料亦可計算各臨近路口的尖峰小時係數(Peak Hour Factor, PHF)。其中交叉路口轉向交通量、PHF、路口道路幾何與號誌時制時相等資料皆為Synchro基本的輸入資料。飽和流率為Synchro軟體的參數之一，軟體預設值為1900 veh/hr/ln，然而考慮國內的駕駛人的特性與國外並不儘相同，因此需要蒐集...

	上述各情境經由Synchro分析後，各臨近路口控制延滯，以及路口總控制延滯與調查所得的控制延滯(調查停等延滯x1.3)比較整理如表1所示。
	表1臨近路口控制延滯以及路口總控制延滯Synchro結果與調查資料比較表
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	2003年2月18日上午9時53分，56歲乘客金大漢在韓國大邱市，搭乘往大邱站方向的大邱地鐵1079號列車，在抵達中央路站時時，用盛滿汽油的牛奶瓶縱火，當車門打開後，1079號列車的乘客紛紛逃出，在紛亂中本欲離開的金大漢被車門夾住腳，導致其後來亦因燒燙傷而住院。
	當縱火發生時，正好對向有一列車1080號駛近，行車控制中心人員將縱火發生之火警誤判為演習狀況，且剛好有一組月台閉路電視機故障(放入設備無故障之假畫面)，並沒有依照標準作業程序，讓該列車過站不停或立即停車，反而要求該列車持續行駛，4分鐘後列車進入中央路站停靠，到站後列車駕駛員並未打開車門，反而要求乘客稍安勿躁，後又因火勢迅速延燒而斷電，列車車門已難以打開，在重要關鍵時刻，因火勢太大，該列車駕駛竟然留下全車的乘客，自行拔出主鑰匙後逃生。
	火勢一發不可收拾，整個中央路站和兩列列車共12節車廂全部都陷入一片火海，總計延燒4個多小時，最終導致192名乘客死亡，148名乘客受傷，201人失蹤的重大傷亡事件，傷亡者多半是1080號列車的乘客。由於列車之座位與內裝及地板等，原承包廠商都未採用合約規定之不燃物料，反而採用便宜易燃且會產生有毒氣體之材料，導致火勢短時間內迅速延燒，許多人都是被濃煙嗆死或嗆傷。





