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機車「車道式分流左轉」芻議與分析： 

以臺北市鄭州路、塔城街口為例 

林聖章1 

摘要 

機車是民眾普遍使用之交通工具，在現行交通法令規範、交通管制措施下，

如何有效兼顧機車通行效率與安全，仍需有突破性之規劃與策進作為，此外，有

鑒於近年來機車路權團體發起「待轉大富翁」活動，其中針對臺北市塔城街、鄭

州路口機車左轉管制措施衍生之爭議，引發社會廣泛關注與討論。本文以鄭州路、

塔城街口(東往西方向)機車左轉方式為案例，針對二車道路段機車左轉方式進行

深入分析，以釐清機車左轉方式之判斷因素，並針對機車左轉車流、事故特性、

車輛衝突行向進行分析，以深入了解機車直接左轉、二段式左轉、併行左轉等管

制措施下之衝突特性與現行管制措施適用不足之問題，並提出機車依內外車道分

流左轉芻議及可行性分析，本文有助於提供未來改善機車左轉管制措施規劃設計

之參考，以提升機車左轉效率與安全。 

關鍵字：機車左轉、車道分流左轉、衝突分析、待轉大富翁 

一、緣起 

機車是我國民眾普遍使用之交通工具，其雖具有高機動性及速度性，但

亦具有脆弱性與風險性，依交通部道路交通安全督導委員會統計，109 年道

路交通事故 30日內死亡人數(按駕乘車種區分)，以機車占 61.23%為最高，另

道路交通事故率(30日內)，機車之每十萬輛機動車輛死亡率為 13.02(人/十萬

輛)、每十萬輛機動車輛受傷率為 2,657.04(人/十萬輛)，均為各車種中最高。

從交通管理之觀點，因機車在「效率」與「安全」的定位上有諸多衝突性，

在現行法令規範、交通工程設計與管制措施之侷限下，如何兼顧機車通行路

權並有效降低機車事故發生，實需有更突破性之規劃與策進作為(張勝雄等，

2016)。 

在交通秩序與安全考量下，我國針對機車（指 250cc 以下，以下均同）

路權規範及交通工程設計上有許多特別之管制措施，例如，內側車道「禁行

機車」、設置「兩段式左轉」、「機車優先(專用)道」或「機車停等區」等，

以汽、機車分流設計，降低機車行駛的速度與亂度(張勝雄等，2016)。相較其
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他汽車而言，由於機車左轉大多需要兩段式左轉，對於機車路權完整性及延

滯影響較大(吳玉伶等，2019)，另機車駕駛人亦容易因貪圖方便而未於路口兩

段式左轉致生事故，依臺北市 「109 年交通事故分析報告」指出，機車主要

肇事原因中，「左轉彎未依規定」之比例有偏高情形，在加強機車駕駛教育

與執法作為外，我國現行機車左轉之交通工程設計與管制措施，仍存在進一

步改善與檢討之空間，以更符合實際機車駕駛特性，並使機車通行之管制規

範更加周延。 

近年來，台灣機車路權促進會等團體針對機車路權問題，提出取消「機

車兩段式左轉」、「禁行機車道」等倡議，引發社會關注，尤其，臺北市交

通局於 109年 8月基於交通安全考量下，變更塔城街、鄭州路口(東往南方向，

該臨近路段為二線車道)機車左轉管制措施，機車由原本可以「直接左轉」改

為需「兩段式左轉」，而引發「待轉大富翁」抗議活動，並號召機車用路人

於該路口連續兩段式左轉而造成交通癱瘓，以反映「汽機車分流造成機車路

權不公(機車應比照汽車可於內側車道直接左轉)」、「停等待轉區增加事故風

險」等問題(U-Car，2019)，相關抗議活動後續並擴展到臺中市、高雄市、臺

南市、新北市等地區，引發社會輿論廣泛討論，交通主管機關並同意再行評

估機車二段式左轉管制措施(自由電子報，2019)，雖然相關議題在社會中仍存

分歧看法，然而，如何妥適評估規劃機車左轉管制措施，以兼顧機車通行效

率與安全，仍是交通主管機關應持續正視及策進改善之重要課題。 

以臺北市鄭州路、塔城街口(東往西)機車左轉方式案例來說，原允許機車

可「直接左轉」，但考量該路口事故防制需求(為前十大多事故地點)，經改為

「二段式左轉」後，尚有難以兼顧機車通過「效率」與「安全」之侷限，針

對機車左轉管制措施之規劃設計應考量之影響因素，仍需進一步研究與探討

之必要。因此，本文期藉由事前事後分析比較，深入了解現行不同機車左轉

管制措施特性，期能突破現有框架，在汽機車分流方式外，考量內外車道機

車車流特性及減少衝突點等考量下，提出機車「車道式分流左轉(以下簡稱：

分流左轉)」芻議，亦即：「機車行駛於內側車道允許『直接左轉』；行駛於外

側車道則應『二段式左轉』」，以能提供未來機車左轉管制措施設計方案之參

考。 

綜上，本文基於探討臺北市鄭州路、塔城街口(東往西)機車左轉管制措施

改變之案例，研究範疇係針對臨近路段幾何條件為「二車道」之機車左轉方

式進行分析，並提出改善相關交通管制措施設計之芻議，以提升機車左轉效

率與安全。本文內容說明如下：首先，針對機車左轉之相關法令規範及交通

工程設計原則進行文獻回顧，接下來，針對臺北市鄭州路、塔城街口之機車

左轉管制措施進行檢討，並針對不同左轉管制措施下車輛衝突樣態進行分析，

續以提出機車「分流左轉」芻議及可行性分析，最後，針對未來相關規劃設

計應考量因素及未來研究方向提出相關建議。 
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二、機車左轉相關法令規範及管制措施 

本文依機車左轉相關法令規範，分析機車不同左轉管制方式下之路權判

斷流程，並針對機車車流特性及左轉管制措施設計原則等進行文獻回顧，以

釐清現行機車左轉管制措施衍生之問題與可行的策進方向。 

2.1 機車左轉路權及相關法令規範 

有關機車左轉管制措施及行駛路權，依據道路交通安全規則第 99條第 1

項規定：「機車行駛之車道，應依標誌或標線之規定行駛；無標誌或標線者，

依下列規定行駛：一、在未劃分快慢車道之道路，應在『最外側二車道』行

駛…」，另依同條第 2項規定：「機車行駛至交岔路口，其轉彎，應依標誌或

標線之規定行駛；無標誌或標線者，應依第 102條及下列規定行駛：一、內

側車道設有禁行機車標誌或標線者，應依兩段方式進行左轉，不得由內側或

其他車道左轉；二、在三快車道以上單行道道路，行駛於右側車道或慢車道

者，應以兩段方式進行左轉彎…」。另依道路交通安全規則第 102條第 1項第

5 款規定：汽車行駛至交岔路口左轉彎時，應距交岔路口三十公尺前顯示方

向燈或手勢，換入內側車道或左轉車道，行至交岔路口中心處左轉，並不得

占用來車道搶先左轉」。 

此外，依道路交通標誌標線號誌設置規則第 65 條第 1 項規定：「機(慢)

車兩段左轉標誌『遵 20』，以告示左轉大型重型機車以外之機車或慢車駕駛

人應遵照號誌指示，在號誌顯示允許直行時先行駛至右前方路口之左轉待轉

區等待左轉，俟該方向號誌顯示允許直行後，再行續駛，以兩段方式完成左

轉。該標誌設於實施機慢車兩段左轉路口附近顯明之處，並配合劃設機慢車

左轉待轉區標線」；另依道路交通標誌標線號誌設置規則第 191條規定：「機

慢車左轉待轉區線，用以指示大型重型機車以外之機車或慢車駕駛人分段行

駛」。「兩段式左轉」標誌於禁制標誌中屬「遵行標誌」；「左轉待轉區線」為

指示標線中之「輔助標線」。 

依前揭相關法令規定，機車左轉路權之判斷應綜合考量相關道路幾何及

管制措施狀況(如圖 1)，若符合下列條件之一，機車即應兩段式左轉：1)臨近

路段：車道數是否三車道以上或內側車道是否禁行機車；2)路口標誌(線)：是

否設置機車兩段式左轉標誌。針對三車道以上路段，因機車僅能行駛最外側

二車道，最內側車道通常規劃為禁行機車，並於路口設置兩段式左轉標誌，

一般而言，機車用路人行經三車道以上路段較能明確判斷應以兩段式左轉之

管制措施。 
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圖 1  二車道機車左轉方式判斷要件。 

相對而言，於二車道路段，機車左轉方式之判斷較為複雜，依我國現行

機車左轉管制措施之設計方式，概可分為下列三種情境： 

1.直接左轉：因二車道路段之內側車道一般未有禁行機車措施，機車以直接

左轉為原則； 

2.兩段式左轉：若有設置兩段式左轉標誌，機車一律應兩段式左轉，但屬非常

見之管制措施，有機車駕駛人易有未依標誌指示兩段式左轉之情形； 

3.併行直接左轉及兩段式左轉(以下稱：併行左轉)：路口未設有兩段式左轉標

誌，但設有「左轉待轉區線」，機車可選擇由內側車道直接左轉或進行兩段

式左轉。機車併行左轉亦屬非常見之管制措施，對於機車用路人而言易生

混淆，且尚缺乏相關法令規範與設計準則，亦少有相關文獻研究探討。 

由於二車道路段機車係以直接左轉為原則，但若設有「兩段式左轉標誌」

或採行「併行左轉」措施，機車可能於內、外車道間變換車道不當或由於外

側車道違規左轉等情形，造成潛在事故風險。有鑒於二車道路段機車左轉管

制措施尚缺乏明確之設計參考準則，若能在適用現行法令規範下，檢討相關

交通管制之配套措施，使機車用路人更易斷判並採行正確之左轉方式，以提

升機車通行權益與安全並避免爭議，應是值得進一步探討的課題。 

2.2 機車左轉車流特性與相關管制措施 

針對機車在混合車道中穿梭造成車流秩序混亂之問題，許添本等(1999)

以交通衝突理論進行分析，指出「機車專用道」的設計有助於減輕路段中汽

機車變換車道時的交通衝突，並有助於降低汽機車在路口同向轉向時可能造

成的交通事故，並建議針對改善道路交通工程設施，可透過碰撞構圖及交通

衝突理論分析，以事先預知交通安全上的問題，並進行事前事後比較，針對

相關交通衝突的類型及形成原因，提出改善策略。雖然道路幾何條件可能不
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足以設置「機車專用道」，仍可依該研究結果，思考如何改善左轉管制措施以

減少機車於車道中之「同向衝突(如同向左轉衝突、同向直行減速衝突與同向

變換車道衝突等)」、「對向衝突(如對向左轉衝突、與對向偏移衝突)」、「穿越

交通衝突(如直行與左右轉穿越衝突)」及「行人車輛衝突(如同向與橫向行人

與車輛衝突)」等，並可藉由衝突理論進行分析相關改善策略，此外，機車在

無專用道的情況行駛亂度大於設有機車專用道時的行駛亂度，此現象說明，

若能適當規範機車行駛之車道(如機車專用道或禁止變換道)，將有助於提升

車流秩序並降低車流衝突。 

於混合車道行駛之汽機車相對關係，可分為「循行」及「併行」樣態(張

勝雄等，2005)，陳世泉（1993）分析混合車流中之機車駕駛行為，並針對機

車行駛於混合車流問題提出相關控制策略及設計方案，經觀測機車行駛車道

特性，多數機車(77%以上)會行駛慢車道及內側路肩；另許添本與王義川(2001)

調查機車行駛車道分佈，亦發現機車多行駛於混合車道或外側車道，機車駕

駛人有靠右行駛之駕駛習慣，行駛速度較慢之機車多數習慣靠外側車道行駛，

部分機車會穿行於車道之間進行超車及變換車道行為。王郁凱(2005)指出，機

車於路段中之駕駛行為特性，機車駕駛者相較於汽車駕駛者較無車道的觀念，

所以機車駕駛行為除了會出現如同汽車在同一車道上之前後循序漸進的跟車

行為外，亦可能出現以左右偏移方式之同向錯置跟車行為。張勝雄等(2005)建

議，於進入路口時，需規劃機車進入停等區之動線，減少機車鑽隙行為，避

免發生擦撞事故，此外，在路口方面，建議以流向分流為主，重新規劃車輛

行向降低衝突，選擇適當的左轉方式，避免汽機車路口轉向時發生側撞事故。 

有鑒於機車「未依規定左轉」造成嚴重之事故風險，陳政凡(2008)分析影

響機車駕駛人兩段式左轉行為意向之因素，研究結果顯示，加強機車駕駛人

正確守法態度、強化感認行為控制(容易判斷及容易採取之左轉方式)及增加

感認車禍風險(違規左轉易被取締及發生事故)等因素，將有助機車駕駛人採

取正確之左轉駕駛行為，並建議應針對不同狀況及族群分別採用不同的策略，

以提升民眾兩段式左轉之行為意向，進而增加機車行車安全。 

陳柏君(1998)透過模擬方式，依據不同車道數、不同交織區長度設計，得

知機車在 100 公尺處開始併入動作，並以 80 公尺作為交織區長度統一設置

準則後，計算汽機車衝突流量乘積之臨界流量值，其中，二車道機車直接左

轉之臨界值為 6.48×104，若大於此臨界值，則不宜採用機車直接左轉，惟除

考量衝突流量之因素外，對於二車道左轉方式之設計仍應考量車道停等空間、

兩段式左轉條件等因素，並針對不同情境建立易予實務規劃評估之準則。 

在汽機車分流的情況下，除利用號誌將汽機車以時間區隔方式分流外，

並可設置機車專用道、兩段式左轉等方式以空間區隔方式分流，許添本(1998)

研究建議，在二車道數以下，機車採一段式直接左轉為原則，因機車不易使

用汽車左轉空間直接跟隨汽車左轉，在未設置汽車左轉專用道及專用號誌下，

若機車併入有困難(如汽車速度≧50公里/小時或汽機車數量較大)，則以機車

兩段式左轉方式設計，另若有設置汽車左轉專用道及專用號誌，在機車數量

較大時(≧6 輛/週期或尖峰小時左轉機車 200 輛)，並可在汽車左轉專用道旁

加設「機車左轉停等區」，以供直接左轉之機車使用(如圖 2)，惟目前機車左



110年道路交通安全與執法研討會 

184 

轉停等區尚未實務上設置推行，因此，在機車左轉車流量較大之情況下，機

車直接左轉可能產生左轉車道容量不足問題，若以兩段式左轉規劃，亦影響

機車通行效率及待轉車流衝突等問題，折衷之「併行左轉」管制措施與設計

原則，在相關文獻中亦尚缺乏相關研究與探討。 

 

圖 2  機車左轉管制方式簡易判斷(資料來源：許添本(1998)) 

針對機車於二車道臨近路段不同之左轉方式及相關問題分析(如表 1)，本

文彙整現行採行之管制措施並分析可能之設置問題、違規行為與肇事特性(陳

柏君，1998；吳玉伶等，2019；張勝雄及張耕碩，2014等)，可作為未來規劃

相管制措施、防制相關違規肇事之參考，說明如下： 
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表 1  二車道臨近路段機車不同左轉方式及相關問題分析 

機車

左轉

方式 

直接左轉 兩段式左轉 併行左轉 

路口 

圖示 

 
例如：長安西路、承德路口等，多數二車道

臨近路口採行之機車左轉方式 

 
例如：鄭州路、塔城街口(台北市 109年僅有

19處二車道路口需兩段式左轉) 

 
例如：臺北市辛亥路、木柵路口等 

設置

地點 

普遍路口允許機車直接左轉 於二車道路口較少採取之管制措

施  

非常見之管制措施 

設置

標誌

(線) 

無需設置標誌 機慢車兩段式左轉標誌、左轉待

轉區線 

左轉待轉區線 

管制

措施 

設置

問題 

 需與汽車共同左轉空間 

 左轉車輛停等空間不足  

 機車左轉方式未提前說明 

 兩段左轉標誌不明顯或遭遮蔽 

 標誌與待轉區線未能配合設置 

 左轉待轉區空間不足或位置不

當成「待撞區」 

 停止線約束力受挑戰 

 僅設置左轉待轉區線易遭誤

認為未設兩段式左轉標誌 

 機車左轉方式易混淆 

 機擊左轉方式未提前說明 

 具直接左轉及兩段式左轉問

題 

常見

駕駛

行為

及違

規 

 搶先左轉 

 紅燈左轉 

 外側車道違規左轉 

 未依規定兩段式左轉 

 紅燈左轉 

 逆向行駛(高雄式左轉) 

 搶先左轉 

 紅燈左轉 

 外側車道違規左轉 

 

車流

衝突

及肇

事態

樣 

 左轉機車與同向車流衝突 

 左轉機車與對向車流衝突 

 變換車道衝突 

 機車變換車道或與直行車衝突 

 機車與右轉車輛衝突 

 待轉機車與行人衝突 

 左轉待轉區車輛衝突 

 具直接左轉與兩段式左轉相

關衝突 

 機車內外車道變換車道衝突 

 直接左轉及待轉機車衝突 

文獻

研究 

許添本(1998)等多篇文獻研究 許添本(1998)等多篇文獻研究 缺乏相關文獻研究探討 

綜上，在未有充足空間設置機車專用(優先)道及機車左轉專用道下，由現

行交通法令規範，機車於二車道臨近路口之左轉路權判斷，因不同管制措施

條件，除直接左轉外，尚有兩段式左轉及併行左轉等不同態樣，而機車因應

不同管制方式，可能增加在內外車道間變換車道之亂度及衝突，尤其，若在

機車左轉車流量較大之情況下，若單純採取直接左轉或兩段式左轉之管制措

施，在車道容量限制下，可能不足以紓解左轉車流，甚至可能惡化汽機車流

衝突情形。現行「併行左轉」之管制措施，在讓機車可自行選擇直接左轉或

兩段式左轉之分流方式下，雖有助於提升機車左轉通行效率，惟若未有妥適

規劃配套管制措施，亦可能增加車流亂度及變換車道衝突之機會，為兼顧機

車左轉效率與安全，現行規劃機車「併行左轉」管制措施仍有改善空間，且

尚缺乏相關文獻研究，基於改善「併行左轉」管制措施下，本文初探「車道

式分流左轉」之可行方案與效益，以作為未來策進機車左轉管制措施之參考。 

三、臺北市鄭州路、塔城街口機車左轉車流及事故特性 

臺北市鄭州路與塔城街口(如圖 3)，隨著忠孝西路禁行機車及北門路型改

變，因應東往西方式之機車左轉車流及事故防制需求，該路口之左轉方式歷

經數次改變：105年間採機車兩段式左轉；106-108年間係採「併行左轉 (未

設置機車兩段式左轉標誌，僅設置左轉待轉區)」；自 109年 8月 1日起再改
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回兩段式左轉(設置兩段式左轉標誌)。 

 

圖 3  臺北市鄭州路、塔城街口(東往西)道路概況及機車左轉方式圖示。 

一般而言，機車左轉方式之交通工程設計，在號誌化交叉口必須考慮到

道路幾何條件，當路段車道數總數≧3，以兩段式左轉為原則;當道路單向路

段車道數≦2車道時，則以一段式左轉為原則(許添本，1998)。依前述設計原

則，臺北市鄭州路、塔城街口(東往西方向)為二線車道，機車應可直接左轉，

並在考量機車左轉需求流量下，採取「併行左轉」方式措施，然而，在考量

事故防制需求下，再改為機車一律需兩段式左轉方式，而引發下列爭點：1)

該路口改為二段式左轉，機車前往待轉區及待轉區空間不足，將增加與直行

(轉彎)車輛及行人之衝突; 2)二段式左轉管制措施，因內側車道機車(原應可直

接左轉)需變換車道至外側車道待轉，增加與外側車道直行車輛衝突；及 3)部

分車輛違規利用外側車道直接左轉(應利用內側車道左轉)，造成與二段式左

轉機車之衝突增加。針對該路口左轉管制措施改變前後不同管制措施下，本

文針對機車左轉車流量變化、號誌時制影響及事故原因等進行分析，以進一

步了解相關管制措施之影響與問題。 

表 2  臺北市鄭州路、塔城街口(東往西)機車左轉交通流量分析。 

時段/ 

調查日期 
105/10/19 106/5/9 107/4/24 108/3/13 

108年與 106-107平均流

量比較 

機車左轉

流量 

兩段式 

左轉 

直接 

左轉 

兩段式

左轉 
小計 

直接 

左轉 

兩段式

左轉 
小計 

直接 

左轉 

兩段式

左轉 
小計 

直接 

左轉 

兩段式

左轉 

機車左轉

車流量 

上午尖峰 

07-09時 
431 52 356 408 168 238 406 242 228 470 +120% -23% +15% 

下午尖峰 

17-19時 
711 99 727 826 273 458 731 286 510 796 +54% -14% +14% 

總計 
1,142 

(100%) 

151 

(12%) 

1,083 

(87%) 
1,083 

441 

(39%) 

696 

(61%) 
1,137 

528 

(42%) 

738 

(58%) 
1,266 +78% -17% +6.8% 

3.1 機車左轉交通流量分析 

依 105-108 年臺北市交通管制工程處委外調查鄭州路與塔城街口交通流
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量資料，108 年東往西機車左轉交通量於上下午尖峰時段較前 3 年平均交通

量所有增加，其中，於機車直接左轉比例由 106 年 12%逐年增加至 108 年

42%，相對而言，機車兩段式左轉比例由 105年 100%逐年下降至 108年 58%。

由機車左轉交通量之變化情形可知，由於 106-108 年間從兩段式左轉開放機

車亦可直接左轉，機車駕駛人在逐漸熟悉管制措施後，趨向於使用直接左轉，

以增進通過路口效率並減少停等延滯，然而，在 108年 8月 1日後，該路口

回復兩段式左轉管制措施，對於超過 4成已習慣直接左轉方式之機車駕駛人

造成較大影響。 

3.2 號誌時制影響分析 

依臺北市交通管制工程處於鄭州路與塔城街口之號誌時制計畫(如圖 4)，

以 109 年度下午尖峰時段之時制為例，號誌分為 5 個時相(週期 200 秒)，分

相 01至分相 05號誌秒數分別為 70秒、44秒、23秒、16秒、47秒，在不同

左轉方式下，計算可通行之秒數及可影響，說明如下： 

1.機車僅能直接左轉：如機車一律直接左轉，可於分相 01時直接左轉後於路

口儲車空間停等，並於分相 03及 04時續行往南以完成左轉(鄭州路東往西

左轉號誌與塔城街北往南於市民高架橋下之號誌為同亮綠燈，以紓解往南

之左轉車流)，惟機車於內側車道及路口停等時，因高架橋下之儲車空間不

足，且受大客車左轉需求量大影響，而造成左轉機車需與其他車輛共用車

道等待往南續行，而發生與車輛交織並溢出之情形，影響左轉運行效率與

安全； 

2.機車僅能兩段式左轉：機車可利用分相 01、分相 02、分相 03 時（計 137

秒）進入左轉待轉區，惟僅可於分相 05時（47秒）往南續行，可能造成待

轉區機車車流溢出，並與其他行向車流與行人造成衝突，另因路口週期較

長，亦造成機車騎士待轉久候之情； 

3.併行左轉(內側車道機車直接左轉、外側車道機車兩段式左轉)：依 108年車

流調查情形，上午尖峰時段機車直接左轉與兩段式左轉車流比接近 1：1，

下午尖峰時段車流比則約為 1：2，兩段式左轉機車增加之原因，係因直接

左轉受路口儲車空間有限致流量飽和影響，而使機車需以兩段式左轉，兩

種左轉彎方式均有民眾採用，有利於分散機車左轉車流，避免路口待轉空

間不足造成溢流影響左轉效率與停等溢流之缺點。 
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圖 4  鄭州路與塔城街口號誌時制計畫 

3.3機車交通事故原因分析 

由於該路口於109年8月1日起取消東往西方向內側車道機車直接左轉，

本研究針對該管制措施改變前後 3 個月(5-7 月及 8-10 月)機車 A1、A2、A3

類交通事故件數及肇事原因進行事前事後比較分析，說明如下： 

1.機車事故肇因分析：109年 5至 7月發生機車涉入交通事故共 10件，其中

有關機車直接左轉事故計 6件（內側車道左轉 3件、外側車道左轉 3件）、

機車前往待轉區事故 1件；109年 8-10月發生機車涉入交通事故共 6件，

其中未保持行車安全間隔 2 件、未注意車前狀況、變換車道不當、違反號

誌管制及機車直接左轉事故(未依規定兩段式左轉)各 1件(如表 3)。 

表 3  109年 5-7月及 8-10月機車事故原因分析一覽表。 

 

2.碰撞構圖分析：109年 5-7月因機車可直接左轉，內側車道左轉機車與直行

車及違規行駛外側車道之左轉機車與直行車易於路口發生側(擦)撞事故；

109年 8-10月機車禁止直接左轉而應兩段式左轉後，機車事故由 10件稍降

為 6件，初步可見兩段式左轉管制措施對於事故防制具有一定程度之效果，

但相關效益仍需較長時段觀察確認。另外，值得一提的是，隨著管制措施改

變，事故碰撞地點及事故型態亦有隨轉移之情形，在機車可直接左轉狀況

下，事故多為於路口轉彎與直行車碰撞所致，經改為機車兩段式左轉措施

後，直接左轉衍生之事故雖由 6 件降為 1 件，然而，事故亦轉移於臨近路

段及外側車道發生「未保持安全行車間隔」、「變換車道不當」、「未注意車前
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狀況」等擦(追)撞事故型態(如圖 5)。 

 
圖 5  109年 5-7月及 8-10月機車事故碰撞構圖分析。 

四、機車左轉衝突點分析 

「交通衝突」係指「一種可觀察到的情況，其中兩個或兩個以上道路使

用者在空間和時間上相互接近，若他們的運動保持不變，就有發生碰撞的危

險(Amundsen 及 Hyden, 1977)」。王文麟(1998)將「交通衝突點」定義為「某

輛車與另一輛車行車跡線的相交點」。當用路者將車輛由原車道行駛至另一車

道，或繼續行駛原車道進入路口時，會與其他車輛發生分流、併流、交叉穿

越等運行行為，車輛間會因行車軌跡之合併、分離、交叉而產生衝突點，交

通衝突型態一般可分為分出衝突、併入衝突、交叉穿越衝突、迫近衝突等(黎

俊彬，2005)。 

機車所在不同車道位置，在臨近路口因應不同機車左轉管制措施下，會

對其行駛軌跡與駕駛行為有所影響，例如，若機車行駛於外側車道，於臨近

可直接左轉路口時，應提前變換至內側車道左轉，相對的，若前方路口需兩

段式左轉，則須偏向外側行駛至右前方之待轉區。針對二車道臨近路口不同

左轉管制措施下，機車行駛及車流衝突特性，說明如下： 

1.僅允許直接左轉：部分行駛在外側車道之機車，需變換車道至內側車道左

轉，而部分機車行駛在兩車道間，未能確實行駛於內側車道左轉，而產生與

內側車道直行車流衝突點。 

2.僅能兩段式左轉：可減少內側車道機車左轉與直行車流衝突，但因機車鑽

行特性，機車可能行駛在兩車道中間，在車流量較大之狀況下，未確實靠右

行駛至機車待轉區，而與外側車道直行車流產生衝突點，另前往待轉區之

機車亦可能與右轉之車流產生衝突。 

3.併行左轉(允許內側車道機車直接左轉、外側車道機車兩段式左轉)：可能結

合前述兩種左轉方式之衝突特性，部分行駛兩車道中間之機車，可能任意

選擇左轉方式，選擇切入內側車道左轉或駛向外側車道進行待轉，而增加

車流亂度與衝突點。然而，此管制措施有助於分散機車左轉車流量，有助於

增加機車左轉通行之效率，目前尚無明確之設計原則可供參考，另為減少

109年 5-7月 
機車可直接左轉

及兩段式左轉 

109年 8-10月 

機車應兩段

式左轉 

東往西方向 東往西方向 

https://ndltd.ncl.edu.tw/cgi-bin/gs32/gsweb.cgi/ccd=BNB4.Z/search?q=auc=%22%E9%BB%8E%E4%BF%8A%E5%BD%AC%22.&searchmode=basic
https://ndltd.ncl.edu.tw/cgi-bin/gs32/gsweb.cgi/ccd=BNB4.Z/search?q=auc=%22%E9%BB%8E%E4%BF%8A%E5%BD%AC%22.&searchmode=basic
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該管制措施之衝突點，未來應輔以其他管制措施(如增設禁止變換車道線等)，

以減少機車於車道間任意變換車道及未依規定車道左轉之駕駛行為。 

 

圖 6  不同機車左轉管制措施車流衝突特性圖示。 

為進一步分析機車臨近路口之衝突點，本文以交通衝突分析原理，針對二

車道同向行駛之機車或與其他車輛，於臨近路段可能造成的衝突點進行分析，

在考量機車車型可於車道內併駛及可能違規轉彎等特性下，本文針對機車車

流之簡化型態假設為：1)每個車道寬度內可併駛二部機車；2)機車於各車道內

之行駛位置再細分為偏左側及偏右側行駛; 3)各車輛包括五種可能行駛方向：

直行、左轉、向左偏向或變換車道、向右偏向或變換車道及右轉；4)車輛偏向

行駛係考慮車輛行駛至同車道另一側或變換至相鄰車道；及 5)考量車輛可能

未依規定車道轉彎：外側車道違規左轉及內側車道違規右轉(如圖 7)。 
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圖 7  二車道機車於內外車道假設可能行向意示圖。 

在混合車流中，車輛間可能發生之衝突行向相當複雜，本文以任二部車

輛在內、外車道內五種可能行向所構成之矩陣進行分析，相關二車之行向關

係並以顏色區分(如圖 8)，包括：1)違規轉彎造成之衝突行向(紅色)：外側車

道左轉或內側車道右轉違規所產生之衝突行向；2)車道間(內)可能衝突行向

(黃色)：車輛間因允許轉彎(如於內側車道左轉)、變換車道偏向行駛或與直行

車輛產生之衝突行向；及 3)車輛間無衝突行向(綠色)。 

 

圖 8  二車道臨近路口路段任二部車輛間可能衝突行向矩陣。 

利用車輛行向衝突矩陣，可以清楚展現各種可能衝突態樣，並有助於了

解不同左轉管制措施下之事故防制重點及改善方向： 

1.未依規定車道轉彎之違規駕駛行為：違規轉彎構成主要之衝突態樣，尤其

機車易利用行駛於內外車道間(靠外側之內車道及靠內側之外車道)之機會



110年道路交通安全與執法研討會 

192 

違規左(右)轉彎，而造成其他行向車輛側(擦)撞等衝突，減少未依規定車道

違規轉彎之行為應納入管制措施之規劃考量； 

2.內側車道左轉或向左偏向行駛產生之衝突：在允許直接左轉狀況下，在內

側車道中靠向右側行駛之車輛，其左轉或偏向左側行駛易與同車道之左側

車輛，因未保持安全間隔而造成擦(追)撞事故； 

3.外側車道右轉或偏向右行駛產生之衝突：在機車需兩段式左轉下，能減少

內側車道左轉機車與其他車輛行向之衝突，但行駛外側車道靠向左側之機

車，因其右轉或偏向右側行駛前往待轉區，易與同車道靠於右側之車輛，因

未保持安全間隔而造成擦(追)撞事故； 

4.內、外車道間變換車道與直行車衝突：行駛內側車道靠右側車輛及外側車

道靠左側車輛，易因不當變換至外(內)側車道，而與直行車等發生擦(追)撞

事故，尤其在併行左轉之管制措施下，部分機車行駛於內、外道車間，可自

行選擇左轉方式導致車輛行向會有較高之不可預測性，因此，此類管制措

施應有輔以臨近路段「禁止變換車道線(雙白線或單白實線)」之必要，以避

免任意變換車道或違規轉彎致生衝突之情形。 

依上揭車輛行向衝突矩陣，在不同機車左轉管制措施下，相關衝突態樣

與特性亦有所差異(如圖 9)，說明如下： 

1.允許機車直接左轉：車流衝突態樣可能多發生於內側車道內，因左轉或向

左偏向行駛而與同車道之直行車輛等造成衝突，另在內外車道未禁止變換

車道下，於內外車道間，外側車道機車變換至內側車道左轉需求，而增加車

輛衝突機會。 

2.機車兩段式左轉：車流衝突態樣可能多發生於外側車道偏向右側之路段，

因機車需兩段式轉而變換車道至待轉區而與同車道之直行與右轉車輛等造

成衝突，此外，若內、外車道間未禁止變換車道，行駛於內側車道之機車需

變換車道至外側車道進行兩段式左轉，亦可能增加內外車道間車流衝突機

會。 

3.併行左轉：此類機車左轉管制措施，一般而言，因未設置機車兩段式左轉標

誌(僅設置左轉待轉區線)，且在內外車道未禁止變換車道下，機車會有較多

自由選擇左轉方式之機會，除前述單一左轉方式可能產生之車輛衝突行向

外，車輛於內外車道間任意變換車道，均可能造成衝突行向，因此，針對此

項管制措施，若能針對內外車道之機車左轉行為加以限制，並依內外車道

分流左轉，將有助於減少車輛間之衝突機會。 
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圖 9  不同機車左轉管制措施下之車流行向衝突態樣。 

綜上，前述現行所採用之三種機車左轉管制措施中，在實務上，二車道

路段多採取允許機車直接左轉方式之設計，而兩段式左轉或與併行左轉之設

計則屬因地制宜之例外管制措施，然而，依衝突行向之分析，相關左轉方式

都存在機車需變換車道至內側車道(或外側車道)或於車道間穿梭而造成車流

衝突之問題，因此，本研究提出「車道式分流左轉」設計芻議，期透過內、

外車道於臨近路口路段禁止變換車道及依內外車道分流之左轉措施，以有效

減少機車需變換車道而產生交織及行向不確定性之衝突情形。 

五、機車「車道式分流左轉」管制措施與可行性分析 

由前揭分析可知，現行之機車左轉管制措施仍有適用不足之處(如左轉容

量不足產生溢流或應減少車流衝突行向等問題)，尤其針對「併流左轉」方式，

具有改善並明確規範相關管制措施之必要，本文提出於二車道臨近路口機車

依內、外車道分流左轉之芻議，相關配套之管制措施設計規劃、可行性分析

及建議未來機車左轉管制措施設計規劃應考量之因素等，說明如下： 

5.1 機車「車道式分流左轉」管制措施規劃 

類似現行二車道臨近路口機車「併行左轉」管制措施，本文基於主動預

防交通工程設計之概念，提出「車道式分流左轉」配套設計方案(如圖 10)，
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說明如下： 

1.設置「兩段式左轉」標誌及「外側車道」附牌：依道路交通標誌標線號誌設

置規則第 21 條規定：「標誌之有效範圍、限制、遵行時間、加設附牌或附

加英文說明，除本規則已有規定外，由主管機關視實際情況定之」，為使行

駛外側車道之機車能遵行兩段式左轉之管制措施，除設置「兩段式左轉」標

誌外，並以附牌方式限制外側車道之機慢車應兩段式左轉，以使外側車道

機車之左轉方式明確化，以減少車流交織與衝突情形。 

2.繪設「禁止變換車道線」：依道路交通安全規則第 102條第 1項第 5款規定：

「汽車行駛至交岔路口左轉彎時，應距交岔路口三十公尺前顯示方向燈或

手勢，換入內側車道或左轉車道…」，因此，於臨近路口前 30 公尺或適當

距離處繪設禁止變換車道線(雙白實線或單白實線)，以有助於降低機車於臨

近路口隨意變換至內側車道直接左轉，或不依規定車道違規左(右)轉彎造成

車流衝突之情形，有助於提升內、外車道左轉分流之管制成效。 

3.增設預告牌：為使機車駕駛人提前注意並遵行相關管制措施，應於外側車

道前方適當地點設置「前方路口『外側車道』 機慢車請兩段式左轉」預告

牌面，以提醒行駛於外側車道之機車駕駛人遵行兩段式左轉；另對於行駛

內側車道之機車駕駛人，亦可評估於內側車道前方適當地點，設置「前方路

口內側車道 機車直接左轉」預告牌或增繪地面標字方式，以使機車駕駛人

能提前準備依行駛之內、外車道，採取不同之分流左轉方式，有助降低車流

亂度與衝突。 

 

圖 10  二車道臨近路口「車道式分流左轉」配套管制措施意示圖。 

5.2 車道式分流左轉管制措施可行性分析 

本文針對所提機車分流式左轉管制措施相關設計，依法規面、管制需求、

機車駕駛特性及車流衝突等面向，分析相關可行性及可能效益，說明如下： 

1.符合交通法令規範：依道路交通安全規則第 99條及第 102條相關法令規範
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意旨，機車應在最外側二車道行駛，於無(兩段式左轉)標誌路口左轉時，應

先行換入內側車道進行左轉彎，若該路口設有(兩段式左轉)標誌時，則應行

駛至外側車道進行兩段式左轉，亦即，於二車道路段，應以允許機車由內側

車道左轉為原則，若有設置兩段式左轉標誌，則需行駛於外側車道並遵行

兩段式左轉，本文所提之車道式分流管制措施，符合現行機車左轉路權及

於不同左轉方式時應使用內、外不同車道之法令規範意旨。 

2.彌補現行機車左轉管制措施之不足：在面臨左轉機車流量大、內側車道或

左轉待轉區機車停等空間容量不足或與其他車種交織衝突頻繁(尤其是大

型車輛)等情境下，現行二車道之機車左轉管制措施，恐難以有效紓解機車

左轉需求及維護機車左轉安全，本文所提出之「車道式分流左轉」規劃，藉

由將內外車道之機車分流左轉之方式，有助於提升左轉機車紓解效率與減

少車流衝突，彌補現有管制措施適用之不足。 

3.改善「併行左轉」設計：現行「併行左轉」管制措施，在未設置兩段式左轉

標誌而僅設置左轉待轉區線下，因左轉待轉區標線僅屬指示性質，缺乏要

求用路人必須遵行之效力，行駛外側車道之機車駕駛人具有較高自由度可

選擇兩段式左轉或變換車道至內側車道直接左轉，而增加車流亂度與衝突，

因此，在前述車道式分流左轉方式下，得以有效限制外側車道機車應依兩

段式左轉標誌左轉，有助於改善現行「併行左轉」衝突行向之問題。 

4.符合機車車流特性與駕駛貫性：由於大部分機車駕駛人習慣行駛於外側車

道(尤其是行駛速度較慢之機車)，部分機車行車速度較快或鑽行於內側車道

超車，在允許直接左轉下，外側車道之機車需變換車道至內側車道；但若屬

兩段式左轉管制措施，內側車道之機車則需變換車道至外側車道準備待轉。

由於內、外車道機車車流特性之差異(如車速、車種組成、車輛行向等)，將

影響車流亂度與安全，本文在考量內、外車道機車車流特性與駕駛貫性下，

所提機車「車道式分流左轉」方式，將有效降低車流衝突並增加機車左轉安

全。 

5.有效降低衝突行向：由於機車具有於車道間鑽行之特性，藉由臨近路口之

衝突行向分析，車輛未依規定車道左(右)轉(如由外側車道左轉)、內外車道

間變換車道等，均為造成機車與其他車輛側(擦、追)撞事故之主要原因，藉

由內外車道分流左轉、臨近路口禁止變換車道及提醒機車駕駛人路口左轉

方式等相關配套管制措施，將有助於降低未依規定左轉之違規行為，並對

於改善臨近路口車流亂度與衝突有所助益。 

5.3 未來機車左轉管制措施規劃設計考量因素 

有關二車道機車左轉管制措施之設計規劃，除以允許機車於內側車道左

轉為原則外，仍需在考量車流量、衝突特性、道路容量等相關因素下，因地

制宜採用其他機車左轉管制措施(如圖 11)，以提升機車左轉效率與安全，說

明如下： 
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1.車流衝突因素：在提升機車左轉安全之考量下，若經分析該臨近路段(口)有

較高之左轉與直行車輛衝突、變換車道衝突或左轉機車與對向車道車流衝

突等情形，或直行車輛速度較快易與左轉機車發生衝突等事故樣態，可考

量規劃機車兩段式左轉方式(設置兩段式左轉標誌與左轉待轉區線)，以降低

機車直接左轉衍生之事故情形。 

2.車流量因素：在提升機車左轉效率之考量下，若該路段機車左轉車流量較

大、併有大型車輛左轉需求或直行車流量較大，可考量採用併行左轉措施

(設置左轉待轉區)或內外車道分流左轉管制措施，以提升左轉機車車流之紓

解效率。 

3.道路容量因素：基於兼顧提升機車左轉效率與安全之考量，為減少機車左

轉衍生之車流衝突、提升機車左轉紓解效率及改善內側車道機車等待左轉

及左轉待轉區空間不足致生左轉車輛溢流等情形，可考量採取車道分流左

轉措施(外側車道設置兩段式左轉標誌、繪設禁止變換車道線、設立左轉預

告牌面等)，以降低車流衝突情形並提升機車左轉效率。 

 

圖 11  二車道臨近路口機車左轉管制措施規劃設計考量因素。 

六、結論與建議 

本文針對機車左轉方式之交通管制措施深入探討，並以臺北市鄭州路、

塔城街口(東往西)變更機車左轉方式為案例，分析不同左轉管制措施下之車

流衝突特性與衍生問題，並提出機車「車道式分流左轉」相關配套管制措施，

並建議未來相關規劃設計應考量之因素，以改善現行管制措施難以兼顧機車

左轉效率與安全之問題，並契合主動預防提升安全道路交通工程環境之概念，

本文對於交通主管機關及警察單位對於未來研議改善機車左轉管制措施之可

行方案、評估路口車流衝突特性等均具有重要參考價值。 

本文僅針對二車道臨近路口機車左轉方式進行深入探討，未來對於三車
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道以上道路或有設置左(右)轉專用道等不同道路幾何特性下之機車左轉方式

仍有進一步研究之空間，另本文僅以簡易之衝突分析方式解析不同機車左轉

管制措施下之車流衝突特性，未來亦可藉由實際車流影像進行衝突分析，並

可透過車流模擬方式，針對本文提出之車道式分流左轉管制措施，進一步驗

證相關車流衝突特性及改善機車左轉效率與安全之可能效益。 
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